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Il Abkiirzungen / Definitionen

Il Abkirzungen

AS = Anschlussstelle (héhenungleicher Anschluss einer niedriger klassifizierten Stral3e an
eine hoher klassifizierte StralBe, z.B. LandesstralBBe an BundesstralBe)

SVZ 2010 = StraBenverkehrszéhlung (aktuell aus dem Jahre 2010, wird bundesweit im 5-Jahres-
Turnus an allen Gberdrtlichen klassifizierten StralBen durchgefiihrt)

DGV = Durchgangsverkehr

DTV = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h] als Jahresmittelwert aller Tage
(incl. Sonn- und Feiertage)

DTVy = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h] als Jahresmittelwert aller
Werktage (Montag - Samstag)

EP = Einstellplatze (MaBzah! fiir die Anzahl auf einem Parkplatz unterzubringende Pkw)

EW = Einwohner

FH = Fachhochschule

FNP = Flachennutzungsplan

HVS = Hauptverkehrsstral3e

HVZ = Hauptverkehrszeit
(z.B. Morgenspitze 7-8 Uhr oder Nachmittagsspitze 16-17 Uhr)

Kfz = Kraftfahrzeuge (alle motorisierten StraBenfahrzeuge)

Lkw = Lastkraftwagen

LSA/ LZA = Lichtsignalanlage / Lichtzeichenanlage (Ampel)

Lz = Lastzlge (Lkw + Anhanger oder Zugmaschine + Sattelauflieger)

Krad = Kraftrad (Motorrad, Motoroller, Mokick, Moped, Mofa usw.)

MGS = Maximale gleitende Spitzenstunde (z.B. 16.15 Uhr bis 17.15 Uhr, im Gegensatz zu

Lstarren” Spitzenstunden z. B. 16.00 bis 17.00 Uhr)

Modal-Split = Aufteilung des gesamten Verkehrsaufkommens auf die einzelnen Verkehrssektoren
(MIV, FuBganger- und Radverkehr, OPNV usw.)

MIV = Motorisierter Individualverkehr (z.B. Pkw-Verkehr)

NIV = nichtmotorisierter Individualverkehr

oD = Ortsdurchfahrt (einer Uberortlichen klassifizierten StraBe) im Gegensatz zur sog.
.freien Strecke” auBerhalb der geschlossenen Ortslage

Pkw = Personenkraftwagen (einschl. Kombi etc.)

Pkw-E = Pkw-Einheiten,
Fiktivwerte zur eindimensionalen Angabe einer Dimensionierungsbelastung von
Knotenpunkten, wobei die verschiedenen Verkehrsmittel mit unterschiedlichen
Gewichtungsfaktoren (entsprechend ihrer Inanspruchnahme der StraBenkapazitat) in
Ansatz gebracht werden; im Flachland gilt in der Regel:
1 Pkw = 1,0 Pkw-E; 1 Lkw/1 LZ = 2,0 Pkw-E, 1 Krad = 0,5 Pkw-E

Qsv = Qualitatsstufe der Verkehrsabwicklung gem. HBS 2001/2005

Sp-h = Spitzenstunde, Zeitraum der hdchsten Verkehrsbelastung im Tagesverlauf
[Pkw-E/Sp-h]

SV = Schwerverkehr (Fahrzeuge > 3,5 to zul. Gesamtgewicht)

Var. = Variante (Planfall mit punktuellen Modlfikationen, im Ggs. zur ,Alternative”, die in

wesentlichen Merkmalen vollstindig andersartig gestaltet ist)

Verkehrsuntersuchung ,, Ortskern Altenberge — 2030" 4 |
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VB = Verkehrsberuhigter Bereich (Mischverkehrstfldche mit Tempo 7 km/h)

VK = Verkaufsflache

VUS = Verkehrsuntersuchung

VZ = Verkehrszahlung

WE = Wohneinheiten (Aquivalent fir 1 durchschnittlich groBe Wohnung)
LIl Definitionen

Durchgangsverkehre (DGV): Fahrtbeginn und Fahrtziel befinden sich auBerhalb des

Untersuchungsgebietes

Zielverkehre (ZV): ihr Fahrtziel liegt innerhalb, der Fahrtbeginn auBerhalb des
Untersuchungsgebietes

Quellverkehre (QV): haben ihren Fahrtbeginn (, Quelle”) innerhalb, ihr Fahrtziel
auBerhalb des Untersuchungsgebietes

Binnenverkehre (BV): Fahrtbeginn und Fahrtziel liegen innerhalb des
Untersuchungsgebietes

Abb. 1: Prinzipskizze ,Verkehrsarten”

Verkehrsuntersuchung ,, Ortskern Altenberge — 2030" 5 |
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1. Ausgangslage und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Altenberge plant im Rahmen des integrierten Gemeindeentwicklungskonzeptes
Altenberge 2030 (Leitorojekt ,Rathausplatz und Neugestaltung Boakenstiege”) die Attraktivierung
und Aufwertung des Zentrums als lebendige Ortsmitte (Lit. /1/). Dazu gehoren neben gestalterischen
auch verkehrliche MaBnahmen. Hier bietet die Fertigstellung der K 50n mit den daraus resultierenden
verkehrlichen Entlastungen einen zusatzlichen Spielraum.

Um die verkehrlichen Auswirkungen verschiedener MaBnahmen der Verkehrslenkung und
Verkehrsfihrung sowie Erweiterungen der gewerblichen Nutzungen flr das Zentrum von Altenberge
beurteilen zu kénnen, sollen Verkehrsmodellrechnungen auf Grundlage des Verkehrsmodells, das im
Zuge der Planungen zum Baugebiet , Kriselblick” erstellt wurde, aktualisiert werden.

Hierbei sollen verkehrswirksame MaBnahmen entwickelt und im Verkehrsmodell simuliert und
gegebenenfalls miteinander verknlpft werden. In Absprache mit der Gemeinde Altenberge am
19.08.2013 werden folgende untersuchte Planfalle im vorliegenden Bericht detaillierter erlautert und
dargestellt:

- Prognosenullifall 2030:
Beriicksichtigung allgemeiner Verkehrszuwachse auf Basis der Shell- und / oder ITP/BVU-
Prognose ohne weitere InfrastrukturmaBnahmen mit Ausnahme des Durchstichs
MinsterstraBBe / Alter MUnsterweg

- Planfall 1:
- Verkehrsberuhigung auf allen GemeindestraBBen (Tempo 30)
- Verkehrsberuhigung in der Boakenstiege (verkehrsberuhigter Geschaftsbereich Tempo 20)

- Planfall 2:
wie Planfall 1, jedoch mit verkehrsberuhigtem Bereich (Tempo 7) in der Boakenstiege.

Fur die Planfalle 1 und 2 sind jeweils drei Varianten zu untersuchen und zu bewerten. Die Varianten
werden mit der Planfallnummer und der Variantenkennung bezeichnet (Planfall_Variante).

- Die Variante 1 ist die Basisvariante und beinhaltet nur die Netzmerkmale der Planfélle.

- Variante 2: Sperrung der KriselstraBe unmittelbar nérdlich der TeichstraBe; Verlegung der
Parkplatzzufahrt zum Kindergarten ,,St. Lamberti” von der TeichstraBe in die MUnsterstraBe;
Bau einer Querspange zwischen KriselstraBe und Hanseller StraBe als verkehrsberuhigter
Bereich.

- Variante 3: wie Variante 2, jedoch ohne Bau der Querspange zwischen KriselstraBe und
Hanseller StraB3e

Verkehrsuntersuchung ,, Ortskern Altenberge — 2030" 7 |
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Fur die Verkehrsmodellberechnungen sollte das aus vorangegangenen Untersuchungen aus dem Raum
Altenberge vorhandene EDV-StraBennetzmodell an die mittlerweile erfolgten Veranderungen im
ortlichen und Uberértlichen StraBennetz angepasst und insbesondere im Zentrumsbereich von
Altenberge verfeinert werden.

Zusatzlich sind die im Netzmodell zugrunde gelegten seinerzeitigen Verkehrsdaten den Ergebnissen
jungerer Verkehrszahlungen anzupassen. Soweit vorhanden, wurden hierfir Daten aus aktuellen
Verkehrszahlungen der Gemeinde Altenberge herangezogen. Fehlende Daten fir verkehrsrelevante
Knotenpunkte wurden durch eine ergdnzende Verkehrserhebung vom 25.06.2013 ermittelt.

Zur Bewertung des StraBennetzes der Gemeinde Altenberge flr den Status Quo und den
Prognosehorizont 2030 war zundchst das Untersuchungsgebiet festzulegen. Dieses wurde im
Zusammenhang mit der beschriebenen Aufgabenstellung auf das Ortszentrum Altenberges festgelegt.
Die Abb. 2 auf der nachsten Seite (Zahlstellenplan) zeigt den gewahlten Ausschnitt.

Verkehrsuntersuchung ,, Ortskern Altenberge — 2030" 8 |
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' 2. Methodik der Verkehrserhebung

(Kreuzungen / Einmiindungen) durchgefihrt (s

Eine wesentliche Grundlage zur Verkehrsprognose ist die Analyse der aktuellen Verkehrsstrukturen.
Hierzu wurde am Dienstag, 25. Juni 2013, eine Verkehrszahlung an insgesamt 16 Knotenpunkten

. Abb. 2). Es herrschte heiteres Wetter mit
Temperaturen um die 10 - 15°C, somit ideale Voraussetzungen, um das typische Verkehrsgeschehen
an einem reprasentativen Normalwerktag zu erfassen.
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Die Verkehrsanalyse konnte auf den motorisierten Individualverkehr (MIV) beschrankt werden, da beim

Abb. 2: Zahlstellenplan (K15 und K16 befinden sich an der UmgehungsstraBe: Ecke K50n /L 510 und K50n / K50)
.Modal-Split” (Verkehrsmittelwahl) keine wesentlichen Modifikationen in den nachsten Jahren zu

Min-Intervallen. Erfasst wurden alle Kraftfahrzeuge, getrennt nach den Fahrzeugarten:
[ ]

Die Erhebung erfolgte durch 34 Studenten der FH bzw. Universitdt Munster als Kurzzeitzahlung
Pkw und Krad

wahrend den Spitzenzeiten von 6.00 — 9.00 Uhr bzw. von 15.00 — 18.00 Uhr richtungsbezogen in 15-

Lkw > 3,5 t Gesamtgewicht.
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Die gewahlten Zeitabschnitte entsprechen standardisierten Zahlzeiten, die mit empirischen Daten
verglichen und auf DTV-Werte' hochgerechnet werden kénnen. Denn fiir , makroskopische” — d. h.
auf ganze Orte oder Stadtteile bezogene — Verkehrsuntersuchungen sind auf Jahresdurchschnittswerte
umgerechnete Zahlwerte in der fest definierten Einheit ,DTV" relevant.

Um den durchschnittlichen tdglichen Verkehr (DTV) darstellen zu kénnen, wurden alle gezahlten
Werte der innerdrtlichen StraBen mit Hilfe von standardisierten Hochrechnungsfaktoren gemaf
Verfahren HBS 2001/2009 (Lit. /2/) auf DTV-Werte hochgerechnet (s. Tab. 1). Mit diesen Faktoren
werden die tages-, wochen- und monatsspezifischen Einflisse auf das Verkehrsaufkommen
berlcksichtigt, so dass DTV-Belastungsangaben als Jahresmittelwerte aller Tage im Jahr im Ergebnis

ermittelt werden.

Die auf DTV-Werte [Kfz/24h] hochgerechneten Zahldaten dienten als Basis fir die Matrixkalibrierung

bzw. Netzeichung der Netzmodellberechnungen.

Berechnung der werktiglichen Bemessungsverkehrsstirke
Verkehrsuntersuchung Alienberge

Berechnungsschritt 1
Hochrechnung der Zihldaten der Kurzzeitzahlung auf 24-h-Tagesverkehr Qz

Tagesganglinien: TGy, (Kemnstadirandstraien westdeutscher Stadte)

Berechnung der werktiglichen Bemessungsverkehrsstirke
Verkehrsuntersuchung Altenberge

Berechnungsschritt 1
Hochrechnung der Zahldaten der Kurzzeitzahlung auf 24-h-Tagesverkehr Qz

Tagesganglinien: TGyy; (Stadirandstranien westdeutscher Stadte)

Anteile des Zdhlzeitraumes am ges. Tagesverkehr Anteile des Zahlzeitraumes am ges. Tagesverkehr
%-Anteile 6 - 9 Uhr 18.4% 21,3% %-Anteile 6 - 9 Uhr 23,0% 21,3%
%-Anteile 15- 18 Uhr | 23.7% 16.3% %-Anteile 15 - 18 Uhr | 25,5% 16,3%
%-Anteile ges. Zahlzeitraum 42.1% 37.6% %-Anteile ges. Zahlzeitraum 48,5% 37,6%
Hochrechnungsfaktoren Zéhlzeitraum auf 24h-Werte: Hochrechnungsfaktoren Zahlzeitraum auf 24h-Werte:
LKW LKW
2,375 2,062

Berechnungsschritt 2
Umrechnung Tagesmittel Qz des Zahltages auf Wochenmittel Wz:

Berechnungsschritt 2
Umrechnung Tagesmittel Qz des Zahltages auf Wochenmittel Wz:

Wochenganglinie Gruppe 1 (Dienstag) Tag-/Woche-Faktoren Wochenganglinie Gruppe 1 (Dienstag) Tag-/Woche-Faktoren
fir Sonntagsfaktor bgo = 0,7 td (Pkw): | td (Lkw): fir Sonntagsfaktor bs, = 0,7 td (Pkw): [ td (Lkw):
0.961 | 0740 0961 | 0740
Berechnungsschritt 3 Berechnungsschritt 3
Umrechnung Wochenmittel Wz der Zihlwoche auf Jahresmittel DTV: Umrechnung Wochenmittel Wz der Zdhlwoche auf Jahresmittel DTV:
Zahlzeitpunkt: Halbmonatsfaktoren Zahlzeitpunkt: Halbmonatsfaktoren
2. Junihélfte 2013 HM 03 PV HM 03 GV 2. Junihalfte 2013 HM 03 PV HM 03 GV
Faktoren : 1,035 1,061 Faktoren : 1,035 1,061
Hochrechnungsfaktoren Zihlzeitraum auf DTV-Werte: Hochrechnungsfaktoren Zahlzeitraum auf DTV-Werte:
LKW LKW
2,205 1,914

Tab. 1: Hochrechnung der Kurzzeitzéhlungen auf DTV-Werte (links fur KernstadtrandstraBen, rechts fir StadtrandstraBen

(K50n))

s, Abkurzungsverzeichnis

Verkehrsuntersuchung ,, Ortskern Altenberge — 2030"
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3. Netzmodellberechnungen
| 3.1.  Methodik der Netzmodellberechnungen

Auf der Basis des Netzmodells der Gemeinde Altenberge, wird zunachst ein aktualisiertes EDV-
StraBennetzmodell® erstellt, auf das samtliche im Untersuchungsgebiet auftretenden Verkehrsstrome
anhand der ermittelten Analysefahrtenmatrix ,umgelegt” werden.

AuBenliegende Quellen und Ziele werden dabei als fiktive Einspeisepunkte auBerhalb des
Untersuchungsgebietes integriert. Nachfolgende Darstellung soll dieses Prinzip der EDV-gestitzten
. Verkehrsumlegung” beispielhaft visuell verdeutlichen.

Verkehrsnachfrage Verkehrsangebot

Verkehrsbelastungen und Fahrbeziehungen StraBennetz + lberortliche klassifizierte
im Untersuchungsgebiet (Ist-Zustand) Stralen im Untersuchungsgebiet (Ist-Zustand)

- nach 3 |
von

hd

Abb. 3: Schematische Darstellung ,, Verkehrsumlegung”

? Das aktualisierte Netzmodell enthalt samtliche Hauptverkehrs-, Sammel- und ErschlieBungsstraBen im Unter-
suchungsgebiet.

Verkehrsuntersuchung ,, Ortskern Altenberge — 2030" 11 |
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Die Umlegung aller Fahrten im Untersuchungsgebiet auf die einzelnen StraBen erfolgt nach dem
Kriterium der Routenwahl auf jeweils zeitlich klrzesten Wegen, und zwar nicht in einem einzigen
Schritt, sondern iterativ in mehreren aufeinander folgenden Schritten. Die Reisezeitberechnung fir alle
Fahrtrouten im Netzmodell erfolgt

e in Abhangigkeit von streckenspezifischen Parametern wie der jeweils zuldssigen Maximal-
geschwindigkeit, der Streckenldnge sowie dem jeweiligen Auslastungsgrad der Strecken
(Verhdltnis zwischen Verkehrsbelastung zu maximaler Streckenkapazitdt) mit Hilfe einer
empirischen Widerstandsfunktion (Capacity-Restraint-Kurve),

e sowie in Abhangigkeit von knotenpunktspezifischen Parametern (insbesondere ,, Knotenpunkts-
widerstdnden” wie z. B. mittlere Wartezeiten an Einmdindungen, Kreuzungen und Kreisverkehren
in Folge von Wartevorgéngen an VorfahrtsstralBen, Ampel-Rot usw.).

“3 werden daher

Bei dem angewendeten kapazitatsabhangigen iterativen Umlegungsmodell ,,VISUM
nicht nur die im unbelasteten Netz kirzesten Wege, sondern ggf. auch unter Berlcksichtigung

entsprechender Vorbelastungen die kirzesten Routen der konkurrierenden Wege belastet.

Damit wird im Netzmodell das im innerstadtischen StraBennetz typische Verhalten vieler Autofahrer
nachgebildet, bei Uberlastung der eigentlich kiirzesten Verbindungsstrecken oder bestimmter
Knotenpunkte ggf. auf zwar etwas langere, zeitlich jedoch schnellere Alternativrouten auszuweichen.
Durch das sukzessive iterative Umlegungsverfahren wird eine sehr realitdtsnahe Simulation der
Verkehrsabldufe und der Verkehrsbelastungen in realen StraBennetzen erreicht.

Um die Realitdtsndhe der modellmaBig erzeugten Verkehrsbelastungen im Simulationsmodell zu
Uberprafen und ggf. zu korrigieren, werden die Ergebnisse des Analysenullfalles mit den aktuellen, auf
DTV-Werte hochgerechneten Verkehrsbelastungen (Zghlungen vom 25.06.2013 in Altenberge)
verglichen. Durch Kalibrierung der Analysefahrtenmatrix und durch sukzessive, iterative Anpassung der
Netzwiderstande des Simulationsmodells werden die Ergebnisse der Verkehrsumlegung geeicht, d.h.
das Ergebnis der Umlegung den aktuellen Ergebnissen der Verkehrszahlungen angepasst. Das so
erzeugte Netzbelastungsbild ergibt den sog. ,, Analysenullfall 2030,

3 VISUM: .Verkehr in Stadten — Umlegungsmodell”. Experten-Software des Herstellers PTV in Karlsruhe. VISUM ist die
zurzeit weltweit meistverwendete Spezialsoftware fir makroskopische Verkehrsmodellrechnungen.
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Abb. 4: Schematische Darstellung , Eichung des Netzmodells”

Nach Umlegung der Verkehrsbeziehungen der Fahrtenmatrix auf das geeichte EDV-StraBennetzmodell
mit Hilfe des Verkehrsumlegungsprogramms ,VISUM" entstehen die Belastungspldne des jeweils
untersuchten Planungsfalles. Die Belastungen (. ) der einzelnen StraBen werden in Form
sog. ,Belastungsbalken” fur die jeweilige Querschnittsbelastung (@ A. Richtung und Gegenrichtung
addiert) der entsprechenden Streckenabschnitte (rote Balken) dargestellt. Je hoher die
Verkehrsbelastung, desto breiter sind die Belastungsbalken (an bestimmten StraBBenabschnitten
zusétzlich verdeutlicht in Form von Belastungsangaben in den Dimensionen [K1z/24h)).
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1 3.2.  Analysenullfall 2013

Der Analysenullfall 2013 stellt die Verkehrsbelastungen samtlicher planungsrelevanter StraBen im
Untersuchungsgebiet Altenberge in einem abstrahierten EDV-StraBennetzmodell dar. Basis fir die im
Netzmodell berechneten Verkehrsstarkenangaben sind die Ergebnisse der eigens durchgefihrten
Verkehrszdhlung in Altenberge vom Dienstag, dem 25.06.2013, sowie vorangegangener
Untersuchungen.

Die Ergebnisdarstellung des Analysenullfalls 2013 befindet sich im Anhang in Anlage 1 und in
Anlage 2. Die modellhaft ermittelten Verkehrsbelastungen werden in allen Plandarstellungen auf 50
[Kfz/24h] gerundet. In NebenstraBen, fir die aus Grinden der Erhebungsdkonomie keine
Verkehrserhebungen durchgefihrt wurden, werden die modellmaBig berechneten Verkehrs-
belastungen mit der entsprechenden Breite der , Belastungsbalken” grafisch dargestellt, jedoch nicht
explizit mit Zahlen ausgewiesen.

Der Durchstich MunsterstraBe / Alter Munsterweg durch das Baugebiet ,Kriselblick” ist im
Analysenullfall 2013 eingezeichnet, aber nicht fir den Verkehr freigegeben. Die Freigabe fir den MIV
erfolgt erst in den Prognosefallen 2030.

Wesentliche Eckdaten des Belastungsbildes 2013 im Ortszentrum der Gemeinde Altenberge sind:
e am Kreisverkehr L 510/ K 50 /L 579 in Richtung

o Borghorster StraBe: 8050 [Kfz/24h]
o Boakenstiege: 7850 [Kfz/24h]
o Munsterstral3e: 9650 [Kfz/24h]
o LaerstraBe: 7450 [Kfz/24h]

e an der LSA KénigstraBe / K 50 in Richtung

o BahnhofsstraBe: 7100 [Kfz/24h]
o KonigstraBe (Sud): 2050 [Kfz/24h]
o Boakenstiege: 7100 [Kfz/24h]
o KonigstraBe (Nord): 650 [Kfz/24h]
e SUdstraBe, 6stlich L510 1900 [Kfz/24h]
e Hanseller StraBe 1250 [Kfz/24h]
e KriselstraBe, nordlich StdstraBe 900 [Kfz/24h]
e  KruselstraBe, Hohe Marktplatz 650 [Kfz/24h]

Die Ubrigen Verkehrsbelastungen im Ortszentrum von Altenberge belaufen sich mit Ausnahme der
Gartenstiege (500 [Kfz/24h]) auf unter 300 [Kfz/24h].

Die neue UmgehungsstraBe K 50n weist eine Verkehrsstarke von 4950 [Kfz/24h] auf. Diese Belastung
entspricht in etwa der Differenz zwischen der aktuellen Verkehrsstarke der Boakenstiege und der
Starke aus der Verkehrsuntersuchung zum Baugebiet , Kriselblick” (12600 [Kfz/24h)) (Lit. /6/), d.h. vor
der Fertigstellung der K50n.
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' 4. Verkehrsprognosen fiir den Planungshorizont Jahr 2025
| 4.1.  Allgemeine Verkehrsentwicklung bis 2025

Wirkungsanalysen und Planungen fir die Strukturierung und Dimensionierung der verkehrlichen
Infrastruktur mdissen naturgemaB einen langeren Planungshorizont umfassen. Mit zunehmender
Lange des Prognosezeitraumes sinkt jedoch die Genauigkeit. Wegen zahlreicher exogener
Einflussfaktoren, die die Verkehrsentwicklung mitbestimmen (z B wirtschaftiche Rahmenbe-
dingungen, Verdanderungen gesellschaftlicher und verkehrspolitischer Zielvorstellungen usw.), wachsen
die Prognoseunsicherheiten Uberproportional mit zunehmendem Zeithorizont. Im Bereich der
Verkehrsplanung wird daher i. d. R. nur ein mittelfristiger Planungshorizont von mind. 10 bis max. 15
Jahren fur die Prognosen der Verkehrsentwicklung - derzeit das Jahr 2025 — zugrunde gelegt.

Exogene Einflussfaktoren: Endogene Einflussfaktoren:

Nationale Abschatzung Regionale / lokale Abschatzung
Shell Trend- Prognose fiir den @ Landes- und regional- J&.‘,
PKW- Verkehr planerische Ziele

= Bevdlkerungs-

Guterverkehrs- a% entwicklung t

prognose

Flachennutzung /

Siedlungrsstrukturr @ [ﬂ

Verkehrs- E

infrastruktur

Verkehrsmittel- ﬁ &d

wahlverhalten &
Trendprognose Modellprognose —

\/ S e

Prognose der Verkehrsmengenentwicklung 2025

—=

Abb. 5: Einflussfaktoren der Verkehrsentwicklung

Fir die Berechnung der klnftigen Kfz-Verkehrsbelastungen in Altenberge werden nicht nur die
exogenen, sondern auch endogene Einflussfaktoren berlicksichtigt. Dazu zéhlen unter anderem auch
der Durchstich MiinsterstraBe / Alter Miinsterweg als Anderung in der Verkehrsinfrastruktur, sowie die
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen der Planfélle.

Weitere endogene Einflussfaktoren, die die Kfz-Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2025 beeinflussen
kénnen, wie die Bevodlkerungsentwicklung oder eine mdgliche Veranderung im Verkehrsmittelwahl-
verhalten durch steigende Benzinpreise, bleiben in den nachfolgenden Netzmodellprognosen
unbertcksichtigt. Diese Entwicklungen haben entweder bis 2025 nur vernachlassigbare Auswirkungen
(demografische Entwicklung)  oder sind derzeit kaum seriés abschatzbar (Verkehrsmittel-
wahlverhalten).
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Allgemeine Kfz-Verkehrsentwicklung: Pkw-Sektor

Die aktuelle Shell-Prognose (Lit. /3/) zeigt von 2009 bis 2025 keine Steigerung des Pkw-
Gesamtverkehrs. Shell geht von einer Stagnation der Pkw-Fahrleistung bei gleichbleibenden 600 Mrd.
Pkw-km aus. Hierbei ist die vsl. demografische Entwicklung (Alter, Erwerbstatigkeit. HaushaltsgrolBen
usw.) in Deutschland bereits berticksichtigt.

In der ITP/BVU-Prognose (Lit. /4/) wird dagegen fur den Personenverkehrssektor (, Motorisierter
Individualverkehr”) nach wie vor ein Zuwachs des Verkehrsaufkommens von 8,9 % (2004 bis 2025)
gesehen (a@. a. O, S. 4). Dies entspricht — linear umgerechnet — einer Steigerungsrate von rd. 7,2%
zwischen 2013 und 2030.

Um hinsichtlich der Verkehrsstarkenprognosen,auf der sicheren Seite zu Iiegen”“, wird fUr den Pkw-
Verkehrssektor mit einem Zuwachs des Verkehrsaufkommens bis 2030 von 7,2 % gerechnet.

Allgemeine Kfz-Verkehrsentwicklung: Lkw-Sektor

Laut aktueller ITP / BVU-Prognose (Lit. /4/) und Shell-Lkw-Prognose (Lit. /5/) sind dagegen deutliche
Steigerungen des StraBengtterverkehrs zu erwarten.

Fur den StraBengtiternahverkehr wird eine Zunahme von 1.615,2 Mrd. t/a (2004) auf 1.659,2 Mrd. t/a
(2025) prognostiziert, entsprechend 3 % Zuwachs bzw. entsprechend rd. 2 % Zuwachs zwischen
2013 und 2030 (ebendort).
Laut Shelll-LKW-Prognose ist sogar mit 11 % (2004 bis 2025), entsprechend 8,9 % Steigerung von
2013 bis 2030, zu rechnen.

Fir den StraBenguterfernverkehr wird It. ITP/BVU-Prognose mit einer dramatischen Steigerung des
Verkehrsaufkommens von 1.450,4 Mrd. t/a in 2004 auf 2.249,1 Mrd. t/a in 2025 zu rechnen, entspr.
55 % Steigerung. Linear umgerechnet auf die Zeitspanne 2013 — 2030 entspricht dies einer
Steigerungsrate von rund 45 % (a. a. 0., S. 70). Noch dramatischere Zuwachse sagt die Shell-LKW-
Prognose voraus: 84% Steigerung von 2004 bis 2025, entspr. 68 % Zuwachs zwischen 2013 und
2030 bei linearer Umrechnung.

Da der StraBenguterfernverkehr im innerstadtischen StraBennetz Altenberges eine geringere Rolle
spielt, wird pauschal eine Steigerungsrate des Lkw-Verkehrs (Giternah- und Giiterfernverkehr) von
rund 38 % (Mittelwert Gliternah- und -fernverkehr) bis 2030 angenommen.

Da der StraBenguterverkehr in toto lediglich rund 5% des StraBenverkehrs im innerstadtischen
StraBenhauptnetz Altenberges ausmacht, im StraBennebennetz lediglich rund 1-2%, wird mit einem
gewichteten Zuwachs des Kfz-Verkehrs von insgesamt +8,8 % bis zum Jahre 2030 gerechnet.

* Die Ergebnisse der SHELL-Prognosen lieferten in der Vergangenheit wiederholt zu niedrige Prognosewerte, die tiw.
deutlich hinter der tatsachlichen spateren Verkehrsentwicklung zuriickblieben.
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4.2 Prognosenullfall 2030

Die auf der Grundlage von strukturellen und allgemeinen Entwicklungen hochgerechnete
Prognosematrix wird mit Hilfe des Verkehrsmodells auf das StraBennetz der Gemeinde Altenberge, wie
es zum Planungshorizont Jahr 2030 existieren wirde, umgelegt. Diese ,Verkehrsumlegung” ergibt
den sogenannten Prognosenullfall 2030 (s. Anlage 3 und Anlage 4 im Anhang).

Der ,Nullfall” wird so genannt, weil — im Gegensatz zu den Planfallen — die in der Aufgabenstellung
(Punkt 1) genannten VerkehrsinfrastrukturmaBnahmen in diesem Netzfall nicht beriicksichtigt sind.
Durch den Vergleich Planfall — Nullfall sollen die rein netzstrukturell bedingten Verkehrsverlagerungen
— ohne sonstige durch Prognose-Verkehrszuwdachse bedingten Veranderungen — ermittelt werden.

In allen Prognoseféllen 2030 wird jedoch das Vorhandensein des Durchstichs MinsterstraBe / Alter
Mdunsterweg im Baugebiet ,Kruselblick” berticksichtigt. Dieser soll in naher Zukunft fertig gestellt
sein.

Folgende Veranderungen gegentiber dem Analysenullfall 2013 fallen auf:

e Durch die allgemeinen Kfz-Verkehrszuwéchse steigt das Kfz-Verkehrsaufkommen auf allen
OrtseinfallstraBen (L 510, L 579, L 874, K 50 und K 64), der B 54 sowie im innerortlichen
StraBennetz entsprechend der zuvor angenommenen Steigerungsrate von 8,8 % bis zum
Jahre 2030 linear an.

e s gibt jedoch drei Ausnahmen hiervon, die aus Verkehrsverlagerungen infolge der Offnung
des Durchstichs MnsterstraBe / Alter Minsterweg resultieren:
o Zunahme der Verkehrsstarke auf dem Durchstich um 550 [Kfz/24h]
o Abnahme der Verkehrsstarke auf der StdstraBe um rund 300 [Kfz/24h]
o Abnahme der Verkehrsstarke auf dem Alten Miunsterweg (Nordabschnitt) um
400 [Kfz/24h].

Die Entlastung der Verkehre auf der SudstraBe und auf dem Nordabschnitt des Alten Minsterwegs
basieren auf einer zusatzlichen und besseren Anbindung der angrenzenden Wohngebiete in Richtung
Stden (B 54 /L 510/K 50n).

StraBenabschnitt Analysenullfall Prognosenullfall Belastungs-
2013 2030 tendenz
BahnhofstraBe / Boakenstiege 7.100 7.700 1
Boakenstiege /L510/1579 7.850 8.500 1
KénigstraBe nérdl. Abschnitt /L510 650 700 =
KénigstraBe stdl. Abschnitt /K 50 2.050 2.050 =
Alter Mlnsterweg /K 50 1.050 1.000 =
SudstraBe /L510 1.900 1.700 =
KruiselstraBe /SiidstraBe 900 950 1
Querspange 0 0 =
K 50n /L510 4.950 5.550
MunsterstraBe L 510 /L579/K 50 9.650 10.700
Borghorster StraBe L 510 /L579/K 50 8.050 9.000
LaerstraBe L 579 /L510/K 50 7.450 8.150
Einheit: Kfz/24h = relativ gleichbleibend t steigend
Tab. 2: Variantenvergleich A0/ PO
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5. Prognoseplanfalle 2030

Die Prognoseplanfdlle 2030 beinhalten — im Gegensatz zum Prognosenullfall 2030 — zusatzliche
Anderungen des StraBennetzes. Ansonsten sind die Fahrtenmatrizen des Prognosenullfalles 2030 und
aller Prognoseplanfalle 2030 identisch.

5.1. Prognoseplanfall 1 (Variante 1)

Dem Prognoseplanfall 1 (s. Anlage 5 und Anlage 6 im Anhang) liegt ein gegeniber dem
Prognosenullfall 2030 nahezu unverandertes StraBennetz zugrunde. Es liegen drei Ausnahmen vor, die
zu gréBeren Widerstanden auf der jeweilige Strecke im EDV-StraBennetzmodell fUhren:

1. Verkehrsberuhigung in der BahnhofstraBe (Tempo 30)
2. Verkehrsberuhigung in der Boakenstiege (verkehrsberuhigter Geschaftsbereich Tempo 20)
3. Verkehrsberuhigung in der Hanseller StraBBe (Tempo 30).

Entlastungen
In Folge der neuen Geschwindigkeitsbegrenzungen nimmt die Verkehrsstarke auf der BahnhofsstraBe

in Richtung Boakenstiege bis zu 4.350 [Kfz/24h] ab. Dieses entspricht einer Gesamtbelastung von
3.350 auf der BahnhofsstraBe bzw. 4.050 [Kfz/24h] auf der Boakenstiege. Einhergehend sinkt auch
die Verkehrsbelastung auf der L579 (LaerstraBe) - als westliche Verldngerung der Boakenstiege in
Richtung B 54 um 800 [Kfz/24h] (s. Tab. 3).

Belastungen
Der Verkehr verteilt sich auf das umliegende StraBennetz Altenberges. So verzeichnen insbesondere

der Stdabschnitt der MunsterstraBe sowie die neue UmgehungsstraBe K 50n Mehrbelastungen in
einer GroBenordnung von ca. 2.200 — 2.500 [Kfz/24h]. Sie stellen im Modell jeweils eine schnellere
Alternativroute zur Verbindung BahnhofstraBe / Boakenstiege in Richtung Stiden und der B 54 dar. Die
Verkehrsstarke auf der K 50n liegt bei 7.700 [Kfz/24h].

Im Ortszentrum von Altenberge ergeben sich sonst eher marginale Mehrbelastungen (Konigstrale /
KruselstraBe / SudstraBe) und Entlastungen (StdstraBe), die nicht weiter ausgefihrt werden. Sie
belaufen sich auf einer GréBenordnung von <200 [Kfz/24h].

StraBenabschnitt Analysenulifall Prognosenullfall Prognoseplanfall 1_1 Belastungs-
2013 2030 2030 tendenz
ZOHE
BahnhofstraBe /Boakenstiege 7.100 7.700 3.350 [l
Boakenstiege /L510/L579 7.850 8.500 4.050 [
KonigstraBe nordl. Abschnitt /L510 650 700 650 =
KonigstraBe sudl. Abschnitt /K 50 2.050 2.050 1.800 =
Alter Minsterweg /K 50 1.050 1.000 1.000 =
SudstraBe /L510 1.900 1.700 1.800 =
KruselstraBe /stidstraBe 900 950 1.100 =
Querspange 0 0 0 =
K 50n /L510 4.950 5.550 7.700 1
MdnsterstraBe L 510 /L579/K 50 9.650 10.700 10.450 =
Borghorster StraBe L 510 /L579/K 50 8.050 9.000 9.150 =
LaerstraBe L 579 /L510/K 50 7.450 8.150 7.350 [
Einheit: Kfz/24h l sinkend = relativ gleichbleibend t steigend
Tab. 3: Variantenvergleich AO /PO /P1_1
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\ 5.2. Prognoseplanfall 1 (Variante 2)

Die Variante 2 (s. Anlage 7 und Anlage 8 im Anhang) beinhaltet neben den Netzverdnderungen des
Planfall 1 drei zusatzliche Netzmodifikationen:

1. Sperrung der KriselstraBe unmittelbar nérdlich der TeichstraBe.

2. Verlegung der Parkplatzzufahrt zum Kindergarten ,,St. Lamberti” von der TeichstraBe in
die MinsterstraBe.

3. Bau einer Querspange zwischen KriselstraBe und Hanseller StraBe als verkehrsberuhigter
Bereich.

Be- und Entlastungen

Durch die Verlegung der Parkplatzzufahrt werden die Kraftfahrzeuge von der KriselstraBe und
TeichstraBe auf die MunsterstraBe verlagert. Zudem bewirkt die Sperrung der KriselstraBe unmittelbar
nordlich der TeichstraBe eine Verlagerung des Quell- und Zielverkehrs von der Boakenstiege auf die
SudstraBe. Uber die neue Querspange zwischen der KiselstraBe und der Hanseller StraBe werden ca.
350 Kfz/24h abgewickelt. Neue Durchgangsverkehre entstehen durch die Querspange nicht.
Insgesamt treten durch die oben genannten MaBnahmen nur leichte Verlagerungen auf. Die
Boakenstiege und die BahnhofstraBe kénnen durch die Verlagerungswirkungen (insbesondere hin zur
SudstraBe und auf die Querspange) zusatzlich um ca. 500 Kfz/24h entlastet werden. Diese Belastung
verteilt sich jedoch Uber die umliegenden StraBen, so dass es hier zu leichten Verkehrszunahmen
kommt (s. Tab. 4).

StraBenabschnitt Prognoseplanfall 1_1 | Prognoseplanfall 1_2 Belastungs-
2030 tendenz
O
ol [ P |
BahnhofstraBe /Boakenstiege 3.350 2.850 [l
Boakenstiege /L510/L579 4.050 3.400 )]
KénigstraBe nérdl. Abschnitt /L510 650 650 =
KonigstraBe stdl. Abschnitt /K 50 1.800 1.900 =
Alter Minsterweg /K50 1.000 1.100 =
SudstraBe /L510 1.800 2.150 1
KruiselstraBe /SudstraBe 1.100 1.250 =
Querspange 0 350 1
K'50n /L510 7.700 7.700 =
MunsterstraBe L 510 /L579/K 50 10.450 11.200 1
Borghorster StraBe L 510 /L579/K 50 9.150 9.250 =
LaerstraBe L 579 /L510/K 50 7.350 7.200 =
Tab. 4: Variantenvergleich P1_1/P1_2
StraBenabschnitt Analysenullfall Prognosenullfall Prognoseplanfall 1_2 Belastungs-
2013 2030 ’_miQ_‘ tendenz
O,
KKz g
BahnhofstraBe /Boakenstiege 7.100 7.700 2.850 ]
Boakenstiege /L510/L579 7.850 8.500 3.400 1
KénigstraBe nérdl. Abschnitt /L510 650 700 650 =
KénigstraBe stdl. Abschnitt /K 50 2.050 2.050 1.900 =
Alter Minsterweg /K50 1.050 1.000 1.100 =
SudstraBe /L510 1.900 1.700 2.150 [
KriselstraBe /StdstraBe 900 950 1.250 =
Querspange 0 0 350
K'50n /L510 4.950 5.550 7.700
MdinsterstraBe L 510 /L579/K 50 9.650 10.700 11.200
Borghorster StraBe L 510 /L579/K 50 8.050 9.000 9.250 =
LaerstraBe L 579 /L510/K 50 7.450 8.150 7.200 1
Einheit: Kfz/24h b sinkend = relativ gleichbleibend T steigend
Tab. 5: Variantenvergleich AO/P0/P1_2

Verkehrsuntersuchung ,, Ortskern Altenberge — 2030" 19 |



A

<V

PLANUNGSBURO HAHM

\ 5.3. Prognoseplanfall 1 (Variante 3)

Die Variante 3 (s. Anlage 9 und Anlage 10 im Anhang) beinhaltet neben den Netzverdnderungen des
Planfall 1 zwei zusatzliche Netzmodifikationen:

1. Sperrung der KriselstraBe unmittelbar nérdlich der TeichstraBe.

2. Verlegung der Parkplatzzufahrt zum Kindergarten ,St. Lamberti” von der TeichstraBe in
die MinsterstraBe.
(Keine Querspange zur KriselstraBe und Hanseller StraB3e)

Be- und Entlastungen

In der Variante 3 treten analog zur Variante 2 leichte Verlagerungseffekte in der TeichstraBe und der
KruselstraBe durch die Verlagerung der Parkplatzzufahrt und der Sperrung der KriselstraBe auf. Die
zusatzliche Entlastungswirkung auf die Boakenstiege und BahnhofstraBe liegt auch hier bei ca. 500
Kfz/24h. Da in dieser Variante die Querspange zwischen KruselstraBe und Hanseller StraBe nicht
realisiert ist, missen die Quell- und Zielverkehre welche die Querspange nutzen kdénnten Uber die
KruselstraBe und die StdstraBe zu- und abflieBen. Dadurch ist hier mit einem leichten Anstieg der
Verkehrsbelastungen mit bis zu 400 Kfz/24h mdglich. Weitere zuséatzliche Verlagerungseffekte sind
analog zur Variante 2 als eher marginal zu bezeichnen. (s. Tab. 4)

StraBenabschnitt Prognoseplanfall 1_1 | Prognoseplanfall 1_2 | Prognoseplanfall 1_3 Belastungs-
2030 2030 tendenz
O
Mem =
BahnhofstraBe / Boakenstiege 2.850 3.350 2.950 [l
Boakenstiege /L510/1579 3.400 4.050 3.400 1
KénigstraBe ndrdl. Abschnitt /L510 650 650 650 =
KénigstraBe stdl. Abschnitt /K50 1.900 1.800 1.850 =
Alter Mlnsterweg /K 50 1.100 1.000 1.400 i
StdstraBe /L510 2.150 1.800 2.150 1
KriiselstraBe /StdstraBe 1.250 1.100 1.500
Querspange 0 350 0 =
K 50n /L510 7.700 7.700 7.700 =
MunsterstraBe L 510 /L579/K 50 11.200 10.450 11.200 1
Borghorster StraBe L 510 /L579/K 50 9.250 9.150 9.250 =
LaerstraBe L 579 /L510/K 50 7.200 7.350 7.200 =
Tab. 6: Variantenvergleich P1_1/P1_2/P1_3
StraBenabschnitt Analysenullfall Prognosenullfall Prognoseplanfall 1_3 Belastungs-
2013 2030 2030 tendenz
[
BahnhofstraBe / Boakenstiege 7.100 7.700 2.950 1
Boakenstiege /L510/L 579 7.850 8.500 3.400 [
KonigstraBe nérdl. Abschnitt /L510 650 700 650 =
KonigstraBe sudl. Abschnitt /K 50 2.050 2.050 1.850 =
Alter Minsterweg /K 50 1.050 1.000 1.400 i
SudstraBe /L510 1.900 1.700 2.150
KriiselstraBe / SidstraBe 900 950 1.500 1
Querspange 0 0 0 =
K 50n /L510 4.950 5.550 7.700 T
MunsterstraBe L 510 /L579/K 50 9.650 10.700 11.200 1
Borghorster StraBe L 510 /L579/K 50 8.050 9.000 9.250 =
LaerstraBe L 579 /L510/K 50 7.450 8.150 7.200 [
Einheit: Kfz/24h 1 sinkend = relativ gleichbleibend ' steigend
Tab. 7: Variantenvergleich AO/ PO /P1_3
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\ 5.4. Prognoseplanfall 2 (Variante 1)

Dem Prognoseplanfall 2 (s. Anlage 11 und Anlage 12 im Anhang) liegt ein gegentber dem
Prognosenullfall 2030 nahezu unverdndertes StraBennetz zugrunde. Die Verkehrsberuhigungen
kénnen aus dem vorherigen Prognoseplanfall 1 Gibernommen werden. Einzige Ausnahme hier ist eine
erneute Geschwindigkeitsreduzierung auf der Boakenstiege auf nun 7 km/h anstatt zuvor 20 km/h.

Die erneute Geschwindigkeitsreduzierung verstarkt im Allgemeinen die bereits beschriebenen
Tendenzen der Verkehrsverlagerungen aus dem Prognoseplanfall 1. Durch den noch gréBeren
Widerstand auf der Boakenstiege und den damit noch langeren Fahrtzeiten im EDV-StraBennetzmodell
ergeben sich schnellere Alternativrouten zur bisherigen K 50.

Entlastungen
Im Prognoseplanfall 2 findet auf der Ost-West-Verbindung BahnhofstraBe / Boakenstiege / LaerstraBe

eine weitere Entlastung des Kfz-Verkehrs statt. Im westlichen Teil der Boakenstiege belduft sich die
modellhafte Verkehrsbelastung auf ,,nur” noch 850 [Kfz/24h]. Auf Hohe BahnhofsstraBBe / Konigstrale
verkehren noch etwa 1.100 [Kfz/24h]. Ebenso ist eine deutliche Abnahme des Verkehrs auf der
KruselstraBe auf Hohe des Marktplatzes zu verzeichnen. Hier verkehren gemaB dem erstellten Modell
nur noch 150 anstatt von 700 [Kfz/24h]. Auch nimmt die Verkehrsstarke auf der Hanseller StraBe um
250 [Kfz/24h] ab.

Belastungen
Aus diesen zusatzlichen Entlastungen ergeben sich gréBere Mehrbelastungen im weiteren StraBennetz

von Altenberge als im vorherigen Planfall. Hier sind insbesondere die Nord-Std-Verbindung
Borghorster StraBe / MinsterstraBe mit einer Gesamtbelastung von 9.900 — 12.200 [Kfz/24h] sowie
die K 50n mit einer Gesamtbelastung von 8.650 [Kfz/24h] zu nennen.

Auch die innerdrtlichen StraBen verzeichnen einen Zuwachs von bis zu 500 [Kfz/24h]. Vor allem die
KriselstraBe und die StdstraBe werden im Modell vermehrt durch Verdnderungen in der Routenwahl
des Quell- und / Zielverkehrs beeinflusst.

StraBenabschnitt Analysenulifall Prognosenullfall Prognoseplanfall 2_1 Belastungs-
2013 2030 2030 tendenz
BahnhofstraBe /Boakenstiege 7.100 7.700 250 [l
Boakenstiege /L510/L579 7.850 8.500 850 [
KonigstraBe nordl. Abschnitt /L510 650 700 700 =
KonigstraBe stdl. Abschnitt /K 50 2.050 2.050 1.800 =
Alter Munsterweg /K50 1.050 1.000 1.400
SudstraBe /L510 1.900 1.700 2.100
KruselstraBe /SudstraBe 900 950 1.400
Querspange 0 0 0 =>
K'50n /L510 4.950 5.550 8.650 1
MunsterstraBe L 510 /L579/K 50 9.650 10.700 11.300
Borghorster StraBe L 510 /L579/K 50 8.050 9.000 9.900
LaerstraBe L 579 /L510/K 50 7.450 8.150 6.900
Einheit: Kfz/24h B sinkend = relativ gleichbleibend T steigend
Tab. 8: Variantenvergleich A0/ PO/ P2_1
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\ 5.5. Prognoseplanfall 2 (Variante 2)

Die Variante 2 (s. Anlage 13 und Anlage 14 im Anhang) beinhaltet neben den Netzverdnderungen
des Planfall 2 drei zusatzliche Netzmodifikationen:

1. Sperrung der KriselstraBe unmittelbar nérdlich der TeichstraBe.

2. Verlegung der Parkplatzzufahrt zum Kindergarten ,St. Lamberti” von der TeichstraBe in
die MinsterstraBe.

3. Bau einer Querspange zwischen KriiselstraBe und Hanseller StraBe als verkehrsberuhigter
Bereich.

Be- und Entlastungen

Analog zum Planfall 1 (Variante 2) werden durch die Verlegung der Parkplatzzufahrt, sowie die
Sperrung der KriselstraBe unmittelbar nérdlich der TeichstraBe, die Kraftfahrzeuge von der
KruselstraBe und TeichstraBe auf die MUnsterstraBBe, sowie von der Boakenstiege auf die SludstraBe
verlagert. Uber die neue Querspange zwischen der KiiselstraBe und der Hanseller StraBe weist auch
hier eine Verkehrsstarke von ca. 350 Kfz/24h auf. Neue Durchgangsverkehre entstehen auch hier
nicht. Insgesamt treten durch die oben genannten MaBnahmen nur geringe Verlagerungseffekte auf.
Die Boakenstiege kann durch die Verlagerungswirkungen (insbesondere hin zur StidstraBe und auf die
Querspange) zusatzlich um ca. 350 Kfz/24h entlastet werden. Diese Belastung verteilt sich jedoch tber
die umliegenden StraBen, so dass es hier zu leichten Verkehrszunahmen kommt (s. Tab. 9).

StraBenabschnitt Prognoseplanfall 2_1 | Prognoseplanfall 2_2 Belastungs-
2030 2030 tendenz
7% o= P|

BahnhofstraBe /Boakenstiege 250 100 Il

Boakenstiege /L510/L579 850 450 [}

KonigstraBe nérdl. Abschnitt /L510 700 700 =

KonigstraBe sudl. Abschnitt /K50 1.800 1.750 =

Alter Mlnsterweg /K 50 1.400 1.500 =

SudstraBe /L1510 2.100 2.450 1

KriiselstraBe /SidstraBe 1.400 1.400 =

Querspange 0 350 1

K'50n /L510 8.650 8.550 =

MuinsterstraBe L 510 /L579/K 50 11.300 11.600 =

Borghorster StraBe L 510 /L579/K 50 9.900 9.850 =

LaerstraBe L 579 /L510/K 50 6.900 6.950 =

Tab. 9: Variantenvergleich P2_1/P2_2
StraBenabschnitt Analysenullfall Prognosenullfall Prognoseplanfall 2_2 Belastungs-
2013 2030 tendenz
BahnhofstraBe / Boakenstiege 7.100 7.700 1
Boakenstiege /L510/L 579 7.850 8.500 450 [
KonigstraBe nérdl. Abschnitt /L510 650 700 700 =
KonigstraBe sudl. Abschnitt /K 50 2.050 2.050 1.750 =
Alter Minsterweg /K 50 1.050 1.000 1.500
SudstraBe /L1510 1.900 1.700 2.450
KriiselstraBe /SudstraBe 900 950 1.400
Querspange 0 0 350
K '50n /L510 4.950 5.550 8.550
MunsterstraBe L 510 /L579/K 50 9.650 10.700 11.600
Borghorster StraBe L 510 /L579/K 50 8.050 9.000 9.850
LaerstraBe L 579 /L510/K 50 7.450 8.150 6.950 §
Einheit: Kfz/24h 1 sinkend = relativ gleichbleibend ' steigend
Tab. 10: Variantenvergleich A0/ PO/ P2_2
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\ 5.6. Prognoseplanfall 2 (Variante 3)

Die Variante 3 (s. Anlage 15 und Anlage 16 im Anhang) beinhaltet neben den Netzverdnderungen
des Planfall 2 zwei zusatzliche Netzmodifikationen:

1. Sperrung der KriselstraBe unmittelbar nérdlich der TeichstraBe.

2. Verlegung der Parkplatzzufahrt zum Kindergarten ,St. Lamberti” von der TeichstraBe in
die MinsterstraBe.
(Ohne Querspange zur KriselstraBe und Hanseller StraB3e)

Be- und Entlastungen
Durch die Verlagerung der Parkplatzzufahrt von der TeichstraBe in die MunsterstraBe sowie die

Sperrung der KruselstraBe nordlich der TeichstraBe tritt eine zusatzliche Entlastungswirkung auf der
Boakenstiege auf. Diese liegt, dhnlich wie in der Variante 2, bei ca. 350 Kfz/24h. Ohne die Querspange
zwischen KriselstraBe und Hanseller StraBe mussen die Quell- und Zielverkehre, welche die
Querspange nutzen koénnten, Gber die KriselstraBe und die StdstraBe zu- und abflieBen. Hier ist eine
leichte Verkehrszunahme von bis zu 300 Kfz/24h mdglich. Weitere zuséatzliche Verlagerungseffekte
mit sind analog zur Variante 2 als eher marginal zu bezeichnen. (s. Tab. 9)

StraBenabschnitt Prognoseplanfall 2_1 | Prognoseplanfall 2_2 | Prognoseplanfall 2_3 Belastungs-
2030 2030 2030 tendenz
o @ T o o
A58 g
BahnhofstraBe /Boakenstiege 100 150 =
Boakenstiege /L510/L579 450 850 450 1
KonigstraBe nérdl. Abschnitt /L510 700 700 700 =
KonigstraBe sudl. Abschnitt /K 50 1.750 1.800 1.650 =
Alter Miinsterweg /K 50 1.500 1.400 1.750 i}
StdstraBe /L510 2.450 2.100 2.450 1
KruiselstraBe /sidstraBe 1.400 1.400 1.700 =
Querspange 0 350 0 =
K 50n /L510 8.550 8.650 8.600 =
MuinsterstraBe L 510 /L 579/K 50 11.600 11.300 11.600 =
Borghorster StraBe L 510 /L579/K 50 9.850 9.900 9.850 =
LaerstraBe L 579 /L510/K 50 6.950 6.900 6.900 =
Tab. 11: Variantenvergleich P2_1/P2_2/P2_3
StraBenabschnitt Analysenullfall Prognosenullfall Prognoseplanfall 2_3 Belastungs-
2013 2030 2030 tendenz
[P ‘/’T ry
BahnhofstraBe / Boakenstiege 7.100 7.700 150 1
Boakenstiege /L510/L579 7.850 8.500 450 1
KonigstraBe nérdl. Abschnitt /L510 650 700 700 =
KonigstraBe sudl. Abschnitt /K 50 2.050 2.050 1.650 =
Alter Miinsterweg /K 50 1.050 1.000 1.750 T
SlidstraBe /L510 1.900 1.700 2.450 1T
KriiselstraBe /SiidstraBe 900 950 1.700 T
Querspange 0 0 0 =
K '50n /L510 4.950 5.550 8.600
MunsterstraBe L 510 /L579/K 50 9.650 10.700 11.600
Borghorster StraBe L 510 /L579/K 50 8.050 9.000 9.850
LaerstraBe L 579 /L510/K 50 7.450 8.150 6.900 [l
Einheit: Kfz/24h 1 sinkend = relativ gleichbleibend ' steigend
Tab. 12: Variantenvergleich AO /PO /P2_3
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6. Zusammenfassung und Untersuchungsfazit

Auf der Basis der Verkehrserhebung vom 25.06.2013 wurden mit Hilfe EDV-gestltzter
Netzmodellberechnungen aktuelle Analysen und Prognosen flr unterschiedliche Szenarien der
verkehrlichen stadtebaulichen Entwicklung in Altenberge erstellt.

Zu untersuchen waren die Auswirkungen einer Verkehrsberuhigung in der BahnhofstraBe (Tempo 30)
sowie in der Boakenstiege (Tempo 20 und Tempo 7) auf das o¢rtliche StraBennetz Altenberges. Die
beiden Prognoseplanfélle beinhalten neben der Geschwindigkeitsreduzierung auch den Durchstich
MdinsterstraBe / Alter Minsterweg. Dem MIV wurde im EDV-StraBennetzmodell die zulassigen
Maximalgeschwindigkeit zugrunde gelegt, d.h. in einer Tempo 30-Zone mit bereits vorhandenen
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen eine Geschwindigkeit von 30 km/h. An den Knotenpunkten wurden
spezifische Widerstande eingebaut.

Fazit der Netzmodellberechnungen fir die zwei untersuchten Planfélle der Verkehrsberuhigungs-
maBnahmen ist, dass durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf der BahnhofstraBe und Boakenstiege
eine erhebliche Entlastung ,zu Lasten” der L 510 und der K 50n zu erwarten ist. Deutliche Zunahmen
der Verkehrsbelastung im dbrigen innerértlichen StraBennetz sind nicht zu verzeichnen. Die
Verlagerten Verkehre werden Uberwiegend Uber die klassifizierten StraBen abgewickelt.

Die beiden Prognoseplanfalle unterscheiden sich im Allgemeinen lediglich durch die gréBere Intensitat
der Be- bzw. Entlastung auf der Boakenstiege, bzw. der BahnhofstraBe im Fall 2, da der Kfz-Verkehr
dort im Modell noch starker ,abgebremst” wird. Hier k&nnen durch die Anlage eines
verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches in der Boakenstiege weitere Verlagerungspotenziale aktiviert
werden.

Fur jeden Planfall wurden zusatzliche Untervarianten gegentber der Variante 1.1 und 2.1 untersucht,
welche die folgenden zusatzlichen MaBnahmen beinhalten (s. auch Kap. 5).

1. Sperrung der KriselstraBe unmittelbar nérdlich der TeichstraBe.

2. Verlegung der Parkplatzzufahrt zum Kindergarten ,St. Lamberti” von der TeichstraBe in
die MnsterstraBe.

3. Bau einer Querspange zwischen KriselstraBe und Hanseller StraBe als verkehrsberuhigter
Bereich. (Nur in den Prognoseplanfallen 1_2 und 2_2)

Die folgenden Tabellen 13 und 14 geben einen Uberblick Uber die Untersuchungsergebnisse.

Dargestellt sind ausgewahlte StraBBenabschnitte mit der jeweiligen Verkehrsbelastung zum Analyse-
und Prognosenullfall sowie zu den beiden Prognoseplanfallen.
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. Analyse- Prognose- | Prognoseplan- Prognoseplan- Prognoseplan- Belastungs-
StraBenabschnitt nulfal nulfal e 2 i1 3 tendenz
2013 2030 2030 030 2030
Py
zg (@
BahnhofstraBe / Boakenstiege 7.100 7.700 2.850 3.350 2.950 J
Boakenstiege /L510/L579 7.850 8.500 3.400 4.050 3.400 [}
KonigstraBe nordl. Abschnitt /1510 650 700 650 650 650 =
KonigstraBe sudl. Abschnitt /K 50 2.050 2.050 1.900 1.800 1.850 =
Alter Mlinsterweg /K 50 1.050 1.000 1.100 1.000 1.400 [}
SudstraBe /L510 1.900 1.700 2.150 1.800 2.150
KriselstraBe / StdstraBe 900 950 1.250 1.100 1.500
Querspange 0 0 0 350 0 =
K 50n /L510 4.950 5.550 7.700 7.700 7.700 =
MiinsterstraBe L 510 /L579/K 50 9.650 10.700 11.200 10.450 11.200 1
Borghorster StraBe L 510 /L579/K 50 8.050 9.000 9.250 9.150 9.250 =
LaerstraBe L 579 /L510/K 50 7.450 8.150 7.200 7.350 7.200 =
ginheit- kizan & sinkend = relativ gleichbleibend Breigend
Tab. 13: Variantenvergleich AO/PO/P1_1/P1_2/P1_3
. Analyse- Prognose- | Prognoseplan- Prognoseplan- Prognoseplan- Belastungs-
StraBenabschnitt nulfal nulfal 2 fall 22 23 tendenz
2013 2030 2030 2030
ik o R
s (Pl PEA AN
BahnhofstraBe / Boakenstiege 7.100 7.700 250 150 =
Boakenstiege /L510/L579 7.850 8.500 850 450 [}
KonigstraBe nérdl. Abschnitt /1510 650 700 700 700 =
KonigstraBe sudl. Abschnitt /5o 2.050 2.050 1.800 1.650 =
Alter Miinsterweg /K 50 1.050 1.000 1.400 1.750 T
SudstraBe /L510 1.900 1.700 2.100 2.450 1
KriselstraBe / SuidstraBe 900 950 1.400 1.700 =
Querspange 0 0 350 0 =
K 50n /L510 4.950 5.550 8.650 8.600 =
MuinsterstraBe L 510 /L579/K 50 9.650 10.700 11.300 11.600 =
Borghorster StraBe L 510 /L579/K 50 8.050 9.000 9.900 9.850 =
LaerstraBe L 579 /L510/K 50 7.450 8.150 6.900 6.900 =
Einheit: Kiz24h . sinkend = relativ gleichbleibend Seeigend

Tab. 14: Variantenvergleich AO/P0/P2_1/P2_2/P2_3

Bei der Betrachtung der Varianten konnte festgestellt werden, dass hier eher kleinteilige Verlagerungs-
und Entlastungseffekte auftreten. Hier wird vor allem der Quell- und Zielverkehr aus dem Wohngebiet
entlang der Kriselstra3e weg von der Boakenstiege hin zur StdstraBe verlagert.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass durch die verkehrsberuhigenden MaBnahmen in der
Boakenstiege und BahnhofstraBe deutliche Entlastungswirkungen erzielt werden kdnnen. Diese treten
jedoch nur dann in vollem Umfang ein, wenn beide StraBen umgestaltet werden. Ein nur teilweise
erfolgter Umbau wird nicht das komplette Verlagerungspotenzial aktivieren kénnen.

Aufgestellt:
Ock, 21.07.2014

I
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Anlagen
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Anlage 1: Analysenullfall 2013, Netzbelastung
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Anlage 2: Analysenullfall 2013, Netzbelastung (Ausschnitt)
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Anlage 3: Prognosenullfall 2030, Netzbelastung
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Anlage 4: Prognosenullfall 2030, Netzbelastung (Ausschnitt)
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Anlage 5: Prognoseplanfall 1 (Variante 1), Netzbelastung
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Anlage 6: Prognoseplanfall 1 (Variante 1), Netzbelastung (Ausschnitt)
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